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Tagesordnung

1. Vorstellung des Endberichts des BYPAD/WAPAD Audits

Herr Thomas Médller, team red

2. Bericht der Stadtverwaltung zum Thema Radschulwegeplane

Amt fur offentliche Ordnung

3. Bericht aus den Projektgruppen (Radverkehr)
PG 1, Herr Zihlke
PG 3, Herr Ockenga

4. Sonstiges
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Projektgruppe 1: Radinfrastruktur und Radfahren in den Stadtbezirken
PG- Sprecher: Herr Zihlke,

Projektgruppe 3: Mountainbike und Co
PG- Sprecher: Herr Ockenga
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Die Projektgruppen sind z.Zt. inaktiv oder benoétigen neue Projektgruppensprecher

Wenn jemand in diesen Themen aktiv ist, und einmal
im Jahr im Rahmen des Stuttgarter Radforums
berichten mdchte, kann sich gerne melden

Herr Vogt oder Herr Wettlaufer z.B. als
Grundungsmitglieder des Radforums nicht mehr dabei

Neue Projektgruppen, Themen oder Berichte anderer Initiativen sind maoglich
Einfach melden bei: fahrrad@stuttgart.de



mailto:fahrrad@stuttgart.de

STUTTGART

Vielen Dank

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur Stadtplanung und Wohnen 18.10.2022
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BYPAD Stuttgart

Prasentation am 18.10.2022
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tesrmred BYPAD Stuttgart

Ubersicht zur Prisentation
e Einfihrung zu BYPAD

e Ablauf und Inhalt des Rad- und FuRRverkehrsaudits in der

Landeshauptstadt Stuttgart

* Abgestimmte Leitlinien ,,Stuttgarter Wege”



Einfuhrung zu BYPAD
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BYPAD-Methodik

BYPAD = Bicycle Policy Audit B T g

* Basiert auf internationalen Best Practices und gibt =" " (° % e
einen Uberblick Gber die angewandten Malnahmen §3 S QW e T
und Strukturen in der lokalen Radverkehrspolitik. ‘ﬁ%":x 3" :

e 1998 bis 2008 in mehreren EU-Projekten entwickelt - g 2 “

* Mittlerweile in Gber 250 Stadten und Regionen
eingesetzt, darunter ca. 25 in Deutschland

Kommunikationsansatz (vorrangig):

BYPAD ENTWICKLUNGSSTUFEN

* Informationsaustausch, Diskussion um Ist-Zustand
* Fragen leiten und kénnen inspirieren

m INTEGRIERTER ANSATZ

o —
m SYSTEMORIENTIERTER ANSATZ
= V-

&
!

Bewertungsansatz (nachrangig):

* Konsens zur Bewertung des Ist-Zustandes nach
Qualitatsstufen (nachrangig)
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tesrmred BYPAD-Methodik % Adaption fiir den FuRverkehr: ,WAPAD“

Ziel von BYPAD

* Standardisiertes Qualitatsmanagementinstrument,
mit dem der Radverkehr in einer Stadt oder Region
systematisch erfasst und verbessert werden kann

Methode

* Auditverfahren, das den Status-quo beurteilt und im
Konsens Qualitatsziele definiert

* Start eines Kommunikationsprozesses Uiber den
Radverkehr

* Austausch und Information Uber die
Radverkehrsaktivitaten, -strategien und -politik

MONITORING

Instrument

STADTE UND
GEMEINDEN

* Fragebogen (9 Module, 30 Fragen), der durch die
Evaluator:innen unabhangig voneinander die
Radverkehrspolitik bewertet

dynamischen Prozess.



Ablauf und Inhalt des BYPAD in der
Landeshauptstadt Stuttgart
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ajsf[]llen des

Fragebogens

« 30 standardisierte
Fragen zum
Radverkehr

* 30 Fragen speziell
auf Basis des

Standardfragebogen
Radverkehr

\_

entwickelt flr Stuttgart

\

)

Stuttgart-

Meine-
Stadt.de

BYPAD in Stuttgart: Ablauf

ﬂ . Konsens-

gesprach

Evaluierungsgruppe

* Gruppe Rad
Diskussion
Antworten
Fragebogen

* Gruppe FuB
Diskussion
Antworten

\ Fragebogen

~

-

/ 2. Gesprach

* Formulierung von

\

Erarbeitung
Handlungsfelder
und Mallnahmen

* Gruppe Rad
» Gruppe Fu®

Qualitatszielen
* Gruppe Rad

* Gruppe FuB/

~

6 Gesprach

= Diskussion
Handlungs-
empfehlungen

* Gruppe Rad
* Gruppe Fu®

« Erarbeitung
Handlungsprogramm

* Gruppe Rad

k -GruppeFuB/

Information und

Online Beteiligung

Online
Befragung

Ergebnisse flieRen
in das 2. Gesprach
ein

Vorstellung

BYPAD Zertifikat

&

Abschluss-
bericht

J

Ergebnisse auf
Stuttgart-Meine-

Stadt.de




Mitglieder der Evaluationsgruppe

BUNDNIS 90/DIE Frau Dr. Lehmann  Stadtratin

GRUNEN

CDU Herr Kotz Fraktionsvors.

SPD Frau Schanbacher  Stadtratin

Die FrAKTION Herr Pantisano Stadtrat

LINKE SOS PIRATEN

Tierschutzpartei

FDP Herr Serwani Stadtrat

Fraktionsgemein- Herr Ozasek Stadtrat

schaft PULS Frau Kéngeter Stadtratin

Freie Wahler Herr Schrade Stadtrat
Herr Sailer Stadtrat

N

Politik: Fraktionen Gemeinderat

VERWALTUNG
(Evaiustonind

POLITIK
(Evaluatocinl £

BYPAD

AUBITGRURPE

RADINITIATIVE

(Evaluatorin) IModaratorinne

AUDITORINNEN
mrorinnanl

Amt 32, Amt fur
offentliche Ordnung
Amt 36, Amt fur
Umweltschutz

Amt 61, Amt fur
Stadtplanung und
Wohnen

Amt 66, Tiefbauamt

Amt 52, Amt fir Sport
und Bewegung

AWS, Abfallwirtschaft
Stuttgart

S/0B, Referat
Strategische Planung
und Nachhaltige
Mobilitat
Kinderbeauftragte

Behinderten-
beauftragte

Land
Verkehrsministerium

Land Liegenschaften

Polizei Stuttgart

Verwaltung

Frau Scherz

Herr Biihle

Herr Oehler
Herr Hemmerich
Frau Adam

Herr Marker

Herr Schmid

Frau Weise

Herr Langer
Herr Otto

Frau Kaphengst
Herr Mehne
Herr Ralf Maier-
GeilBer

Herr Leyva

Frau Haller-
Kindler

Frau Langer
Frau Wilhelm
Herr Schwab
(Rad)

Frau Dr. Kaiser
(FuR)

Frau Himke

Herr Grab

Abteilungsleitung
Straenverkehr
Sachgebietsleiter Umwelt-
und Mobilitatsberatung
Abteilungsleitung
Sachgebietsleitung
Fahrradbeauftragte
Mitarbeiter mit
Zustandigkeit FuRverkehr
SG-Leiter Radverkehr und
Sonderaufgaben
Mitarbeiterin Radverkehr
und Sonderaufgaben
Mitarbeiter Radverkehr und
Sonderaufgaben
Mitarbeiter
Bewegungsforderung

und Sportentwicklung
Abt./SG: 4.5

Leiter Nachhaltig mobil

Stabstelle nachhaltige
Mobilitat
Kinderbeauftragte

Behindertenbeauftragte

Referat 45 — Rad- und
FuRverkehr, Ortsmitte

stv. Abteilungsleiterin
Immobilienmanagement
Verkehrspolizeiinspektion
Fahrradstaffel

—N—

Jugendrat
Stuttgart
FuB eV.

StadtSenioren-
Rat Stuttgart
eV.
Radentscheid

ADFC Stuttgart

VCD Stuttgart

ADAC Stuttgart

SSB
Nahverkehrs-
betrieb

Verbdnde/Interessenvertretung

Herr Staritzbichler

Frau Votteler
Frau Kircher-
Wintterlin

Herr Erben

Herr Rimmele
Herr Reusch-Frey
Herr Feinauer

Frau Reisle
Herr Lucas
Frau Schleth
Herr Willerding

Herr Heck
Herr Link

Frau Grosser
Herr Kaiser
Herr Keller

Mitglied Jugendrat

Mitglied Fuss e.V. und
Sachk. Einwohnerin (Rad)

Sprecher Ortsgruppe
Stuttgart

Leiter Treffpunkt 50plus
Vorstandsmitglied
StadtSeniorenRat
Gruppe Radentscheid +
SKE

Stellvertretende
Vorsitzende ADFC
Stuttgart

Vorsitzender ADFC
Stuttgart
Vorstandsmitglied
Kreisverband Stuttgart +
SKE

Abteilung Verkehr und
Umwelt
Fachbereichsleiter
Betriebliche Strategien
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Fragebogen

Fragebogen mit 28 Fragen zu Radverkehr
und 20 Fragen zu FuBverkehr

Link zum Online-Fragebogen wurde an alle
Mitglieder der Evaluationsgruppe verschickt

Ricklauf:
e 22 Fragebogen zum Radverkehr
e 15 Fragebogen zum FulRverkehr

Fragebogen

Module

.\1-_r.:.“

Modul 1- Anforderungen der Radfahrenden

raltung die Bedirfni

M1: Anforderungen der ZufuRgehenden

Frage 1: Wie ermittelt die Stadtverwaltung die Bediirfnisse der ZufuRgehenden
einschlieBlich Kindern und Alteren sowie Menschen mit Behinderung?

Keine Aktivitat
Die FuBverkehrsbelange werden nur dann ermittelt, wenn ein spezifisches Problem
auftritt.

Gelegentlich wird auf vorhandenes Wissen zuriickgegriffen.
(2.B. Handbucher, Regelwerk der FGSV wie RASt, EVA etc.)

Beschwerden und Anregungen von ZufuBgehenden oder deren Organisationen/Beauftragte

werden eher zufallig beriicksichtigt. Sie werde beteiligt, wenn von auBen Druck auf
Verwaltung und/oder Politik ausgeiibt wird.

(z.B. VCD, FUSS e.V., Kinder- oder Senioranvertretungen, lokale Birgerveraine,
Brgerinitiativen)

Behindertenbeauftragte und -organisationen werden angehért, wenn Stellen der
Verwaltung das fir erforderlich halten oder wenn Druck auf die Politik ausgelibt wird.

Die Anforderungen werden gelegentlich untersucht, wenn spezielle Projekte mit
besonderem FuBverkehrsbezug ausgefUhrt werden sollen.
(FuBverkehrszdhlungen u.4.)

Die Analyse der Anforderungen folgt generell dem technischen Regelwerk inkl. der
vorgeschlagenen Vorgehensweise von Leitfaden,

Wenn konkrete Projekte mit FuBverkehrsbezug geplant sind, werden Vertretungen von
Betroffenengruppen konsultiert.
(z.B. Schulkinder, Senioren, E-Rolilstihle,..)

Gelegentlich werden ZufuBgehende und deren Organisationen von der Stadtverwaltung
eingeladen, um spezielle Themen zu erdrtern.

Es werden (neben allgemeinen Modal-Split-Erhebungen) regelm&Big auch
fuBverkehrsspezifische Befragungen und andere Erhebungen durchgeflhrt, um die
FuBverkehrsaktivitsten auf eine solidere Grundlage zu stellen (z.B. Befragung von zu FuB
Gehenden alle 5 Jahre).

Die Daten aus einer lokalen, fuBverkehrsspezifischen Beschwerde- und
Vorschlagsdatenbank werden regelmaBig analysiert, um neue Erkenntnisse
zu Nutzer*innenanforderungen zu erhalten.

Zwischen stadtischen Mitarbeitenden, Politiker*innen, externen Expert*innen, ZufuBgehenden
und deren verschiedenen Organisationen gibt es einen regelméBigen Dialog.

I I o O

L]
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1. Konsensgesprach: Diskussion der Einordnungen

M2: Steuerung der Politik und Koordinierung

Frage 5: Wie wird die Radverkehrspolitik an
Entscheidungstrager kommuniziert?

0

Keine Aktivitat

1

Kommunikation mit anderen Abteilungen (iber geplante oder umgesetzte
(Infrastruktur-)MaBnahmen geschieht nur auf Anfrage.

Kommunikation an die Mitarbeitenden tber geplante oder umgesetzte
(Infrastruktur-) MaBnahmen geschieht liber die offiziellen Kanile.
(z.B. Amtsblatt, Newsletter)

Die Radverkehrsstrategien werden an andere Fachbereiche/Abteilungen und das
Stadtparlament (Legislative) kommuniziert.

Es gibt eine systematische Kommunikation mit anderen Fachbereichen/
Abteilungen und dem Stadtparlament zum Radverkehr (Ziele, Strategien,
Projekte, Ergebnisse).

Radverkehrsstrategien .)

Information tber (internationale) gute Ideen und Beispiele wird zur Verfligung
gestellt, um innovative Ideen zu férdern.
(z.B. tber Intranet, Printmedien, Vortrage auf Konferenzen, etc.)

Es gibt einen kontinuierlichen Austausch von Informationen, Argumenten und
Instrumenten zwischen Radverkehrsabteilung und Gemeinderatsmitgliedern mit
dem Ziel, die Radverkehrspolitik in andere Politikbereiche zu integrieren.

Konsens-Vorschlag: 2,5

N—"

W W VAW

VoW W AN

VA VoA

VoA A

Ergebnisse und Folgerungen aus Experimenten, Studien und Pilotprojekten
Uber Benutzeranforderungen werden gegentuber Entscheidungstréger*innen in
strukturierter Form kommuniziert.

v WA
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Konzeptionelle Grundlagen Radverkehr

* Verkehrsentwicklungskonzept 2030 (2014)

* Radverkehrskonzept (2010)

* Masterplan Green City Plan (2018)

» Aktionsplan , Nachhaltig mobil“ (2013/2017)

* Zielbeschluss und Erganzungsbeschluss ,Stuttgart
zu einer fahrradfreundlichen Stadt machen”
(2019)

* Rahmenkonzepte des Landes: RadSTRATEGIE,
RadNETZ, RadKULTUR, Radschnellverbindungen

Das Verkehrsentwicklungskonzept
der Landeshauptstadt Stuttgart

STUTGART | &
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Konzeptionelle Grundlagen FuBverkehr

* FuBverkehrskonzept Stuttgart (2017) mit
Investitionsprogramm fiir Flanierrouten &
HauptfuBwegverbindungen

* FuBverkehrschecks; Staffele-Aktionen

*  Webseite ,Gut zu FuB in Stuttgart” u.a. auch mit Links zum
Wandern in Stuttgart,

* Filme der Stadt zum FuRverkehr anlasslich des FUKO#3
(2020 im digitalen Exil): Themen Fullgangerstadt, Staffele,
FuBburger, Kinder, Handicap, moderne Stadtplanung

* Schulwegplane, Aktionen (Sicher zu Ful’ zur Schule, ...)

e Leitfaden fur Barrierefreiheit mit Dachverband
integratives Planen und Bauen und anderen

e diverse Verkehrssicherheitsaktionen



_ Befahrung und Begehung mit den Auditoren
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Biirgerbeteiligung zur Unterstiitzung des Verfahrens

Information

* Wie lauft die Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts?

e Was ist BYPAD?

* Wie kdnnen Stuttgarterinnen und
Stuttgarter mitmachen?

* Wie ist die Beschlusslage?

Online-Umfrage

* 14.03.2022 bis 04.04.2022

* 16 Fragen, davon eine offene Frage
* 517 Teilnahmen

STUTTGART
MEINE STADT

Vorhaben entdecken ~  Ergebnisse ansehen~  Informieren ~

Sl |

Vorabeniberscht | Forscheeibung des Stuligaiter Radwerksbrskonzepts | Oniine-Umiage

% STADTWEIT

FORTSCHREIBUNG DES STUTTGARTER
RADVERKEHRSKONZEPTS

Fahrradverkehr in Stuttgart weiter fordern
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IDEEN. THEMEN.

8. Wie beurteilen Sie das bestehende Radverkehrsnetz bzw. die Radwegefiihrungen in Stuttgart?

2 % Mir sind keine Radwege/Routen in Stuttgart
bekannt.

/3 % Die Radwege/Routen sind liickenhaft und enden
plotzlich. 16%

16 % Die bestehenden Routen reichen nicht aus.

B 4 % Es sind schon viele Radwegefiihrungen gut
erkennbar und ausgeschildert. 73%

B 5 % Ich finde immer eine gute Verkehrsfiihrung fir
Radelnde.
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IDEEN. THEMEN. DISKUSSIONEN,

15. Was ist Ihnen besonders wichtig, wenn Sie zu FuB unterwegs sind? (Mehrfachantworten maoglich)

Breite Gehwege 54 %

Gute Beleuchtung 47 %

Sauberkeit, kein Mill 55 %

Sichere Umgebung (z.B. keine Unterflihrungen, abgelegene Wege) 43 %

Sichere Querungen (ber StraBen und Kreuzungen 74 %

Barrierefreie Zugange (Aufziige, Rampen, niedrige Bordsteinkanten, keine Abschrankungen oder Umlaufschranken) 24 %

Wegweisung zu wichtigen Zielen z.B. Einkaufen, OPNV 18 %

Verweilmdglichkeiten (Sitzbanke, Wetterschutz, Kiosk) 32 %
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Starken .

Schwichen .

Finanzausstattung
Personalausstattung

Dynamik der Stadtgesellschaft
Biirgerbeteiligung durch
Sachkundige Einwohner:innen
Aufstellung der
Offentlichkeitsarbeit
Verkniipfung Rad und OV
Sicherheit

Sicherheit

Radverkehrsnetz
Knotenpunktgestaltung
Topografie

Diskrepanz der Planungsziele
Kommunikation

Kompakte Stadtform und OPNV-
Angebot

Stadtgesellschaft
Qualitatsanspruch

Ressourcen und Engagement in
der Verwaltung

Altbestand der (Hauptverkehrs-)
StralRen
Planungsziele und Zielerreichung
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2. BYPAD-Treffen: Gruppenarbeit
Sammlung von Ideen und Vorschlagen fir

einen Aktionsplan
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Abgestimmte Leitlinien
»Stuttgarter Wege”“
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tearnred Abgestimmte Leitlinien , Stuttgarter Wege“

. Abgestimmtes Leitlinienpapier zur
Stuttgarter Wege zu einer fahrrad- und zukiinftigen Rad- und

fuRBverkehrsfreundlichen Stadt FuRverkehrsforderung in Stuttgart

e

1. Fahrrad- und FuRverkehr zusammen denken und
koordiniert starken
1.1 Stuttgarter Ziele

1.2 Stuttgarter Umsteuern — Nutzungskonflikte mit dem
Kfz-Verkehr angehen

1.3 Stuttgarter Fahrrad- und FuBverkehrsmonitor

1.4 Stuttgarter Kommunikation — transparent und
motivierend

1.5 Strukturen und Ressourcen
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Abgestimmte Leitlinien , Stuttgarter Wege“

2. Fahrradstadt gestalten und bewerben — Fahrbahn frei fur
den Radverkehr

2.1 Stuttgarter Radstrategie

2.2 Stuttgarter Radnetz

2.3 Stuttgarter Radleben

3. In Stuttgart besser zu FuB mobil — Platz und Wege frei fiir
den FuRverkehr

3.1 Stuttgarter Gehwegenetz — komfortabel und barrierefrei
3.2 Aufenthaltsqualitat und Begegnung
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Abgestimmte Leitlinien , Stuttgarter Wege“

Beispiel fur die abgestimmten
1.1 Stuttgarter Ziele Formulierungen

Mehr Rad- und Fullverkehr, weniger Autoverkehr _\/

Die Landeshauptstadt Stuttgart soll eine Fahrradstadt werden und dabei gleichzeitig den hohen Anteil
der FuRwege am Gesamtverkehr (der Wohnbevolkerung) halten. Der Radverkehrsanteil soll von (2017
zuletzt gemessenen) 8 % auf 25 % der Wege im Jahr 2030 steigen. Als Zwischenziele werden 13 % in
2023 und 21 % in 2028 definiert.

Die starke Zunahme des Radverkehrs soll den motorisierten Individualverkehr entsprechend reduzieren
und weder zu Lasten des FuBverkehrs noch des Offentlichen Verkehrs gehen. Der FuRverkehr soll die
Marke von rund 30 % (MID 2017: 29 %) aller Wege langfristig mindestens halten. Um diesen Anstieg
um 17 Prozentpunkten (von 37 % auf 54 % der Wege zu Ful oder per Rad) zusammen anzugehen, soll
aktive Mobilitat anspruchsvoll neu gedacht werden, denn die Verknipfung der Ziele macht das
Vorhaben besonders ambitioniert.

Dies ist kein Selbstzweck, sondern ist im 6ffentlichen Interesse. Die Starkung des Ful3- und Radverkehrs
dient dazu, die Lebensqualitatin der Landeshauptstadt Stuttgart zu erhohen. Sie reduziert den
Verkehrslarm und Schadstoffaussto, mindert die Unfallgefahr und verringert die Abhangigkeit von
Autobesitz und Fahrpldanen. Sie fordert das soziale Miteinander im 6ffentlichen Raum, den globalen
Klimaschutz und die individuelle Gesundheit durch mehr Bewegung an der frischen Luft. Sie tragt damit
wesentlich dazu bei, dass Stuttgart eine sehr attraktive und zukunftsfahige Stadt wird.



Verleihung des BYPAD-Zertifikats




Kontakt Datenschutzerklarung Members Area Sprache ~

ERFOLGSGESCHICHTEN ~ AKTIVITATEN ~

Even good thmgs
can be improved!

AT

BYPAD - Die effizienteste Methode zur Verbesserung von
lokalen und regionalen RadverkehrsmaBnahmen.
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Radschulwegplanung
der Landeshauptstadt Stuttgart

- Bericht zum Sachstand -

Sicher mit dem Rad zur Schule

UA Mobilitat am 18. Oktober 2022

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022 1
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Agenda

1. Ruckblick
. Entstehung eines Radschulwegplans

3. Entwurf: Radschulwegplan Wellimdorf als
Flyer

4. Erlauterungen zur Methodik
5. Weiteres Vorgehen
6. Zielvorstellung

N

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022 2
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1. Ruckblick

*Schilerbefragung (Ergebnis: Radnutzung von Schiler/innen je nach Schule zwischen 0% und 20%;
Durchschnittlich: 6%; Personal in den Fach&mtern fur eine umfangreiche Radschulwegplanung fehlt.)

2005

*Rad und Schule (Radabstellanlagen, Verkehrssicherheitstechnische Einzelmalihahmen).
20 13 3 Pilotschulen (Weilimdorf, Vaihingen, Bad Cannstatt), Datenerhebung ohne Auswertung.

*Schaffung / Besetzung einer 50 % Stelle fir Radschulwegplanung.
*Vorbereitung der Schulwegbefragung.
Abstimmung mit beteiligten Amtern (32, 61, 66, Polizei) (iber Methodik.
202 1 +Pilotprojekt Weilimdorf (Verkehrsschauen, Anordnungen, Beteiligung an verkehrstechnischen Planungen).

*Durchfiihrung der Schulwegbefragung (Kooperation: Stat. Amt, Af6O, Stadtplanungsamt, Kinderbeauftragte).
*Fertigung eines ersten Radschulwegplans fiur Weilimdorf als Flyer, fir Geoline und Stuttgart maps.
*Auswertung der Schulwegbefragung (noch nicht abgeschlossen, aber: erste Ergebnisse fir November geplant).
2022 *Radumfahrt mit einer Schilerin von Stuttgart Ost ans Dillmann Gymnasium nach Stuttgart West.

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022
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2. Entstehung eines Radschulwegplans

Vorgabe: Erlass ,Sicherer Schulweqg®

Stadt Stuttgart/ Koordinatorin fir Radschulwegplane

Initilerung — 3 Pilotschulen — 23 Planungseinheiten — Methodik -

Schulwegbefragung Information an Beteiligte (Schulen, Amter, Polizei/eventuell Dritte)

Weiterfihrenden Schulen/ Schulleitung/Radbeauftragte

Schiler/innen-Erfassung der Schulwege und Achtungsstellen mit Onlinetool

Eltern — Einwilligung/Beteiligung (kostenlos) der LGL

Af6O koordiniert: Polizei, Stadtplanungsamt, Tiefbauamt, Schulen: Verkehrsschauen
Umsetzung der MaRnahmen

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022 4

Festlegung der Radschulwege




STUTTGART
3. ,Pilot” Radschulwegplan Weilimdorf
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Dein Schulweg

mit dem Rad

= Solitude-Gymn~_.um

= Gemeinschaftssc '
Weilimdorf

= Seelachschule
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STUTTGART | &
4. Erlauterungen zur Methodik

> Entscheidungsqgrundlagen bei der Radschulwegplanung:

> Die von Schiler/innen tatsachlich zurtickgelegten Wegstrecken und Achtungsstellen. Diese werden
mittels eines WebGis Tools von den Schuler/innen dokumentiert und von der Verkehrsbehorde
ausgewertet.

Abstimmung der Planung mit der vorhandenen und geplanten Radnetzstruktur (HRR,
Radschnellwege, RadNetz BW).

Priorisierung von Zone 30 StralRen und Radverkehrsanlagen.

Bericksichtigung der besonderen Wahrnehmung und Bedurfnisse von jungen
Verkehrsteilnehmer/innen (z.B. Schaffung von Sichtfeldern, ...).

Einbindung der Verantwortlichen fur die Radschulwegplanung bei Neuplanungen (Fahrradstral3en,
Kreisverkehre, Neubauten,...)

Eine individuelle, personifizierte Streckenplanung kann nicht erfolgen (Uber 28.000 Schuler/innen
an weiterfihrenden Schulen).

Stellen, die eine erhdohte Aufmerksamkeit erfordern, werden im Plan kenntlich gemacht (Z-
Ubergange von Gleisanlagen, Stralienquerungen, Ampeln 50er Stralden,...).

vV VYV ¥V VYV V

» Verkehrsschauen:

» Bei Verkehrsschauen mit Polizei und Referat Pravention, 61, 66 und bei Interesse den Schulen
(Leitung durch die Verkehrsbehorde im Amt fur 6ffentliche Ordnung; Radschulwegverantwortliche)
werden alle ausgesuchten Strecken auf ihre Radschulwegtauglichkeit hin untersucht.

» KleinstmalRnahmen, wie die Schaffung von Sichtfeldern, werden zeithah angeordnet. Gro3ere
MaflRnahmen flie3en in die gesamtstadtische Radplanung ein.

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022 7
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5. Welteres Vorgehen

«Zusatzliche Schilerdatenerhebung fir die Pilotprojekte Vaih | und Bad Cannstatt | plus Vaih Il und Bad
Cannstatt Il (Alternativ: Daten aus 2013)/ Info an RP/ Anfrage an Schulen/Einwilligung der Eltern.

*Vorbereitung der Verkehrsschauen
*Bereitstellung der fertigen Radschulwegpléane intern in Geoline fir Baustellenplanung und extern in Stuttgart

2022 maps.

*Verkehrsschauen fir die beiden letzten Pilotprojekte in Vaihingen und Bad Cannstatt/Umsetzung der
Ergebnisse.

*Aufnahme des Themas auf stadtische Homepage.

2023 *Pressearbeit

*Erstellung von Radschulwegplanen fir das gesamte Stadtgebiet. Dies betrifft ca. 80 weiterfihrende Schulen
(ohne berufl. Schulen) mit tiber 28.000 Schiiler/innen

2024 *Einteilung in 23 Planbezirke, davon 3 pro Jahr. Fertigstellung: Ende 2030.
2030' Fortlaufende Uberpriifung und Anpassung erforderlich (Daueraufgabe).

— S
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6. Zielvorstellung

« Erstellung von Radschulwegplanen flr das gesamte
Stadtgebiet Stuttgart in 23 Planungseinheiten bis Ende 2030

* Fortschreibung der Radschulwegplanung zwingend
(fortlaufende Aufgabe).

« Fertigung von Flyern fir jede Schule (in der Endphase nur
noch fur die Klassenstufe 5).

 Onlineversion stadtintern und extern.

« Sofortmaldnahmen (Sichtdreiecke) und Einbindung in
langerfristige Mal3inahmen (Fahrradstral3en).

* Die Radschulwegplanung und damit das Thema ,Sicherer
Schulweg mit dem Rad” soll fur alle beteiligten Amter
prasenter werden und bei Planungen mit einbezogen werden
( Radnetzplan, Baumalinahmen, Baustellen,...).

Landeshauptstadt Stuttgart — Amt fur offentliche Ordnung- Abteilung Stral3enverkehr 17.10.2022
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Rund um deine Schule

Auf dieser Seite siehst du ganz genau, wo und wie die
Radwege rund um deine Schule verlaufen und wo die
Parkplatze flr die Fahrrader stehen.

Kennst du die Bedeutung der verschiedenen Verkehrs-
schilder, die fir dich im StraBenverkehr wichtig sind?
Hier sind sie noch mal aufgelistet.

Welche Radwege gibt es?

Bei Wegen, die durch das Zusatzschild , Radfahrer frei”
gekennzeichnet sind, haben Radelnde die Wahl, ob sie
dort oder auf der StraBe fahren.

Wenn allerdings Radwege mit blauen Verkehrszeichen
auf deinem Weg zur Verflgung stehen, musst du sie nut-
zen. Sie heiBen ,Benutzungspflichtige Radwege”. Auf
der Fahrbahn darfst du bei solchen Schildern nur dann
fahren, wenn zum Beispiel im Winter oder wegen einer
Baustelle der Radweg nicht frei ist.

Radweg

Radfahrende mussen hier fahren, fir andere
% Verkehrsteilnehmer (auBer Elektrokleinst-

fahrzeuge wie zum Beispiel

Scooter) sind diese Wege nicht erlaubt.

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Radfahrende mussen hier fahren und dabei
auf FuBganger Ricksicht nehmen.

Getrennter Geh- und Radweg
= Radfahrende dirfen nicht auf der
OS] % Gehwegseite fahren. Welche das ist, lasst
sich auf dem Schild erkennen.

FahrradstraBe

@% Auf diesen StraBen dulrfen nur Fahrrader
unterwegs sein — es sei denn, Verkehrszei-

Fahrradstrale|  chen sagen ausdrucklich etwas anderes,

zum Beispiel ,Anlieger frei”. Kein Fahr-
zeug - auch du nicht auf deinem Rad -
darf schneller als 30 km/h fahren. Radfah-
rende durfen nicht gefahrdet oder behin-
dert werden. Wenn notig, missen Autos
die Geschwindigkeit verringern.

Einseitige Zwei-Richtungs-Radwege
= Manchmal sind Radwege auf einer StraBen-
seite, dlrfen aber in beide Richtungen be-
fahren werden. Hier solltest du besonders
auf querende Autos achten, vor allem an
Ausfahrten oder Kreuzungen.

Andere Wege

EinbahnstraBen, Radverkehr in
beiden Richtungen frei
Flr Autos ist dies eine EinbahnstralBe,
@3 fir dich auf dem Rad sind beide Rich-
—3 tungen frei. Deswegen ist hier ganz be-
sondere Vorsicht geboten, flir das Auto,
aber auch fur dich!

Radfahrstreifen Dieser Sonderweg flir Radfahrende
ist durch eine durchgezogene weil3e Linie von der Ubri-
gen Fahrbahn getrennt.

Radschutzstreifen Diesen erkennst du daran, dass
eine gestrichelte Linie mit Radpiktogrammen ihn von
der Ubrigen Fahrbahn trennt. Autos dirfen diese Linie
nur in Ausnahmefallen Gberfahren.

Lowen-Markt

Gehwege

frei

Z-Uberginge an Stadtbahn-Gleisen Das Radfahren
Uber Z-Ubergéange ist verboten. Hier musst du unbe-
dingt absteigen und schieben!

Reine Gehwege

Hier ist das Radfahren verboten. Der
Gehwegq ist der Schutzbereich der FuB-
gangerinnen und FuBganger. Fir dich
auf dem Rad konnte es gefahrlich sein,
auf dem Gehweg zu fahren, zum Beispiel
weil Autos, die aus Ausfahrten heraus-
fahren, nicht mit dir rechnen.

FuBgénger mit Zusatzzeichen
+Radfahrer frei”: Dieser Weg ist fir Ful3-
gangerinnen und FuBgéanger bestimmt —
Radverkehr ist jedoch zugelassen.
Radfahrende missen auf FuBganger
besondere Ricksicht nehmen und die
Geschwindigkeit an den FuBgangerver-
kehr anpassen (Schrittgeschwindigkeit!).
FuBganger dirfen weder gefahrdet noch
behindert werden. Falls notig, missen
Radfahrende warten und absteigen.
E-Scooter dirfen hier nicht fahren und
mussen die Fahrbahn benutzen.

Zebrastreifen Wie das Schild sagt: Sie
gelten nur fUr FuBgangerinnen und FuB3-
ganger! Flr dich auf dem Rad heiB3t das:
absteigen und schieben. Radelnd darf
der Zebrastreifen nur (berquert werden,
wenn der FuBweg davor und danach flr
den Radverkehr zugelassen ist.

Geféahrliche Situationen

Der tote Winkel

Neben und hinter groBen Fahrzeugen (zum Beispiel
Lkw und Busse) gibt es Bereiche, die von der Person
am Steuer nicht zu sehen sind: den sogenannten toten
Winkel. Auf dem Fahrrad musst du damit rechnen,
dass du Ubersehen wirst. Deshalb bleibst du mit dem
Fahrrad immer mit Abstand hinter den Lkw oder Bus-
sen — auch an Kreuzungen. An der Seite vorbeizufah-
ren kann lebensgefahrlich sein!

Parkende Autos konnen fiir Radfahrende gefahrlich

werden. Daher solltest du sie standig im Blick behalten.

Autos, die rlckwarts ausparken, haben eine sehr ein-
geschrankte Sicht auf den StraBenverkehr. Auch sich
plotzlich 6ffnende Autotlren kénnen zu Unfallen fih-
ren. Deshalb bei parkenden Autos Abstand halten und
immer bremsbereit sein!

Linksabbiegen

Wenn du beim Einordnen zum Linksabbiegen unsicher
bist, dann fahre lieber rechts ran, steig ab und schieb
dein Rad als FuBganger uber die Kreuzung.

Clever und sicher

Abbiegen nur mit Handzeichen

Ob entgegenkommende oder hinter dir fahrende Ver-
kehrsteilnehmende, alle sollten erkennen kénnen, ob
und wie du deine Fahrt fortsetzen willst. Abbiegen
ohne Handzeichen ist geféhrlich!

Licht an und helle Kleidung tragen

Besonders im Herbst und Winter sind Schilerinnen und
Schiller morgens oft bei Dunkelheit unterwegs. Tragen
sie dann noch dunkle Kleidung und haben kein Licht
an, werden sie von anderen Verkehrsteilnehmenden
leicht Ubersehen.

Fahrradhelm Ein Fahrradhelm kann dein Leben retten,
indem er dich vor schweren Kopfverletzungen schiitzt.
Er sollte richtig sitzen und unbedingt geschlossen sein.

Gemeinsam radeln Mit Freundinnen und Freunden
radeln macht SpaB — und ist ein guter Trick gegen das
Geflhl der Unsicherheit, das du bei deinen ersten Fahr-
ten zur Schule womdoglich hast.

Mit dem Projekt ,Schulradler” kannst du den Weg
gemeinsam Uben: Begleitet von geschulten Erwachse-
nen oder alteren Mitschllern radeln die neuen Flnft-
klassler in Gruppen mit bis zu zehn Kindern in den
ersten drei Wochen nach den Sommerferien gemein-
sam ihren Schulweg. Danach kénnen sie die Strecke
alleine bewadltigen. Die Gruppen treffen sich an fest-
gelegten Haltestellen, sammeln unterwegs andere
Kinder ein und fahren nachmittags gemeinsam nach
Hause. Weitere Informationen dazu gibt es bei uns
unter:

Kontakt:

Landeshauptstadt Stuttgart

Amt fiir 6ffentliche Ordnung
StraBenverkehrsbehorde

Koordinatorin fur Radschulwegplanung
Claudia Eisenreich

Eberhardstral3e 35

70173 Stuttgart

Telefon 0711 216-32131

E-Mail: rad-verkehrsregelung@stuttgart.de

An die Eltern

Es gibt viele gute Griinde, warum das Fahrrad als Verkehrs-
mittel fur Schilerinnen und Schiler zu empfehlen ist.

= Gesundheit: In der Schule sitzen die Kinder viel.
Die Fahrt mit dem Rad ist ein guter Ausgleich.

« Selbstvertrauen: Wer seinen Schulweg selbststandig
bewiltigt, lernt sich in seiner Umgebung zu orientie-
ren und sich eigenstandig zu bewegen.

= Mobilitat: Elterntaxis verscharfen die Situation vor den
Schulen. Verzichten Eltern auf den Chauffeurdienst, ist
der Schulweg flr alle Kinder sicherer. Zudem wird die
Umwelt entlastet — heute und in
Zukunft.

Als Eltern sollten Sie lhre Kinder anleiten und auf dem

Weg zur Selbststandigkeit begleiten. Dazu gehort, die

hier vorgeschlagenen Radschulwege mit Ihren Kindern
einzulben, sie auf problematische Stellen hinzuweisen
und fur aufmerksames Fahrradfahren zu sensibilisieren.
Seien Sie Vorbild — auch beim Helmtragen!

Radschulwegbefragung

Die Radverbindungen dieses Planes orientieren sich an
der vorhandenen geplanten Radnetzstruktur (Hauptrad-
routen, RadNetz Baden-Wrttemberg, Radschnellverbin-
dungen) sowie an den von Schiilerinnen und Schilern
tatsachlich genutzten Wegen.

In Zusammenarbeit mit den Schulen plant die Landes-
hauptstadt Stuttgart, fur alle circa 80 weiterfihrenden
offentlichen Schulen Radschulwegplane zu erstellen.
Ausgangspunkt war 2013 eine erste Schulerbefragung
an drei Pilotschulen zu den gewahlten Schulwegen und
Problemstellen. Das Landesamt fur Geoinformation und
Landentwicklung (LGL) stellt hierzu eine Online-Platt-
form zur Verfigung. Die Ergebnisse werden mit Vertre-
tern der Stadtverwaltung und der Polizei aufgearbeitet
und flieBen in die Radschulwegplanung mit ein.

nschaftsschule |
Weilimdorf

seeeee®® Radverkehrsanlagen mssen Radschulweg

Radabstellanlagen
(% an Schulen



Stuttgarter Radforum

18.10.2022
Projektgruppe 1, Radinfrastruktur

Aufgaben der Projektgruppe

* Begleitung der Umsetzung des Radverkehrskonzepts (Hauptradroutennetz)
- Das Radverkehrskonzept soll Giberarbeitet werden.

* Andere Themen bezlglich Rad-Infrastruktur

o Aktivitaten in Stadtbezirken, z.B. “Fahrradoffensive”



Stuttgarter Radforum

18.10.2022
Projektgruppe 1, Radinfrastruktur

1. Vorstellung ADFC-Projekt ,,Mapathon®

2. Ausblick, wie geht es mit der PG 1 weiter?



Mapathon Stuttgart

Stuttgart starkt den Radverkehr:
»Hochschalten aufs groRe Kettenblatt

Stuttgart braucht neben dem Hauptradroutennetz
alltagstaugliche Verbindungen innerhalb der Stadtteile

Dies wollen wir mit den Mapathons flir die Stadtteile entwerfen
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Mapathon Stuttgart | 3] 18.10.2022 C adfc
Stuttgart



Warum RadNETZE?

Dresdner
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Vorgehen in den Arbeﬂssﬂzungen

1) Es gibt nicht ,,den Radfahrer / die Radfahrerin®:
Bildung von Gruppen, um unter verschiedenen
Perspektiven an den Fragen 2) und 3) zu arbeiten

- Pendler: Welche Routen werden von Pendlern benotigt,
die tagliche Wege schnell bewaltigen missen

- Familie und Kinder: Welche Routen werden bendtigt,
wenn Sicherheit die oberste Prioritat hat

. Freizeitgestaltung: Welche Routen werden bendtigt, um
Freizeitziele entspannt zu erreichen

2) Identifikation wichtiger ,Quellen® und ,Ziele“:
von wo nach wo missen alltagstaugliche Routen
verlaufen

3) Ausarbeitung eines Zielnetzes: Wo konnen die
Routen verlaufen, wenn wir nicht die heutige
Verkehrsfiihrung, sondern vor allem Entfernung
und Topographie betrachten

4) Diskussion von MaRnahmen auf der StraRe

j 0 : s * TR N
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S-Ost: Netzplan
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S-Ost: MaBnahmenvorschlage des ADFC
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Status Mapathon in Stuttgart / Stadtbezirke

« Bearbeitete Stadtbezirke

« Als nachstes anstehend

S-Botnang (12/2020 vereinfacht)
S-Ost(02-03/2021) @& E==
S-Vaihingen (12/2021 - 01/2022)
S-Mdhringen (12/2021 - 01/2022)
S-West (12/2021 - 01/2022)
S-Nord (12/2021-01/2022) 4 e
S-Siid (03 - 04/2022) S —_——
S-Mitte (03 - 04/2022) oo\ meso

Vaihingen

Birkach

Bad Cannstatt (10 - 11/2022)

Plieningen
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Priorisierung einzelner Routen
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Beteiligung der Offentlichkeit

. Jeweils offentlicher Aufruf, Anderungswiinsche an den Karten zu melden.
 In S-Ost Beteiligung interessierter Burger am 26.6. in Form einer Radrundfahrt

« Ca. 15 Teilnehmer*innen haben aktiv an der Diskussion vor Ort teilgenommen,
darunter drei Bezirksbeirat*innen und eine Stadtratin

 Im Termin wurden die zwei priorisierten Routen des entworfenen Netzes unter die
Lupe genommen, darunter Abschnitte der Hauptradroute 2

L
\ ;‘ 4\- ‘
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Links zu den Karten

Netzplan: https:/umap.openstreetmap.de/de/map/mapathon-stuttgart-gesamt-
netzplan 20173#14/48.7900/9.1785

Rot baw. hellgriin durchgezogen Hauptradsrouten 1. bzw. 2. Ordnung aus dem Keonzept der Stadt Stuttgart (2009)
Rot bzw. hellgrin gestrichelt Alternativrouten Erganzungen
Goldgelb Ergdnzungsrouten aus dem Konzept der Stadt Stuttgart (z T. Aktualisierung 2027)
Jjeweils schmal Waldweg, nicht alltagstauglich
Wiolett RSV (Radschnellverbindung) gemalt Machbarkeitsstudie
dunksl Als Normalroute gut herstelloar
hell Zielnetz, schwierig herzustellen
gestrichelt Alternativworschlag ADFC
Blau Pendlerrouten
hellblau Zielnetz, schwierig herzustellen
schma Waldweg, nicht alltagstauglich
Orange Routen fur Jugendliche und Familien
Dunkelgrin Raouten zu Freiteitzielen
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Links zu den Karten

Legende Mapathon MaBnahmen

MaRnahmen: P

Rot Mischverkshr

https://umap.openstreetmap.de/de . R
/map/mapathon-stuttgart- cunke S ——
massnahmen 20433#1 4/487 Blau Mit Radverkehrsaniage 2 B. geschitzter Radfahrstreifen oder gemeinsame Rad- und Bussour,
876/9 1 845 hell Bestand, vorldufig chne Malinahme

dunkel mit Maltnahme
Violett Sowahl Mischverkehr als auch Radverkehrsanlage sind denkbar
Zweifarbig Je Richtung unterschiedlich (z.B. bergauf Radverkehrsanlage, bergab Mischverkehr)
Qliv Senstige MalRnahme, zum Beispiel bei Pflasterstralten oder Stralten mit Stadtbahnschienen
Grin Wege in Griinanlagen oder im Wald
hell vorldufig chne Malinahme
dunkel mit Malnahme
Knotenpunkte
u.a.
Rot Bau eines Kreisverkehrs oder Korrektur an bestehendem Kreisverkehr, z.B. Fahrbahnen verschmilern,

um ein Uberholen und Schneiden van Radfahrertinnan zu verhindem

Blau Eigene Querungsmdglichkeiten fiir Radfahrer*innen schaffen oder anderweitige (meist bauliche)
Malnahme
Gelo Kleinmalnahme
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Mapathon Bad Cannstatt

Zwei digitale Sitzungen geplant

Donnerstag, 27.10.2022, 20 Uhr

Donnerstag, 17.11.2022, 20 Uhr

Bei Interesse: Mail an frank.zuehlke@adfc-bw.de
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Stuttgarter Radforum

18.10.2022
Projektgruppe 1, Radinfrastruktur

Ausblick, wie geht es mit der PG 1 weiter?

Sitzung fur,
- Neuwahlen Sprecher*in, Stellvertreter*in
- Thermensammlung

Vorschlag fur danach: Vorort-Termine in Bereichen, in
denen eine Hauptradroute neu festgelegt werden sollte



Stuttgarter Radforum

18.10.2022
Projektgruppe 1, Radinfrastruktur

GRDrs. 892/2021 Anlage 5 Hauptradrouten

Radverkehrskonzept Stuttgart Realisierungsstand %




Bericht der “MTB Gruppe” im Plenum des Radforums Stuttgart am 18. Oktober 2022
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PROJEKTBERICHT

Freizeitkonzept fir den Stuttgarter Wald

STUTYGART | &

Freizeitkonzept fiir den Stuttgarter Wald vom Marz 2022

Ziel
,Mit der Entwicklung eines Freizeitkonzepts méchte die Stadt allen
ermadglichen, die Natur zu geniefSen, sich zu erholen oder Sport zu treiben.”

Commitment aller Beteiligten

,Wir planen die Etablierung eines legalen MTB-Angebots im Stuttgarter
Wald. Das bedeutet, wir schaffen im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben ein
attraktives Trail-Angebot fiir Mountainbiker*innen, das den Anforderungen
an zeitgemdfse MTB-Trails entspricht. Das Trail-Angebot soll eine echte
Alternative zu illegalen MTB-Trails darstellen und illegale Trails
verhindern und ersetzen (= Lenkung durch Angebot).”

Inhalt

Das Freizeitkonzept enthalt eine umfassende Ist- und Bedarfs-Analyse und
zeigt ganz konkrete Losungswege auf, wie man das Ziel einer konfliktfreien,
sozial- und naturvertraglichen Ausitibung des Sports ermdglichen kann.

Das Freizeitkonzept ist eine von allen Beteiligten getragene
Bedienungsanleitung fir die Stadtverwaltung.
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-
Rechtslage zum Fahrradfahren im Wald: § 37 LWaldG Ba-Wa ~ STUTTGART ‘ f&

Das [...] Radfahren [...] im Wald sind nur auf Straken und hierfir geeigneten Wegen gestattet.
Auf FuRganger ist Ruicksicht zu nehmen. Nicht gestattet sind [...] das Radfahren auf Wegen
unter 2 m Breite [...] und Radfahren auf Sport- und Lehrpfaden [...]

Definition \Weg":

« auf Dauer angelegt.

- erkennbare Wegeanlage: d. h. Befestigung oder Erdbewegung.

« Hinweis: Rickegasse ist Teil des Bestandes und kein Weg.

= erkennbaren Fahrspuren illegaler Trails: keine Wege im Sinne des LWaldG.

Definition .zwei Meter breit"
Der befestigte bzw. angelegte Teil des Weges ist zwei Meter breit.

Definition .geeignet":
Eignung bestimmt der Waldbesitzer. Sie dient dem Selbst- und Fremdschutz.
Grundsatz: Wege sind geeignet, wenn mit einem PKW befahrbar.

Innerhalb von Schutzgebieten
Naturschutzbehdrde muss Trails genehmigen

Statement der Stadtverwaltung vom Juli 2022

Forst

“Das [...] Radfahren [...] im Wald sind nur auf Strafsen und hierftir
geeigneten Wegen gestattet. (...) Wege sind geeignet, wenn mit
einem PKW befahrbar.”

Faktencheck:
Grundsatzlich kann die Forstbehorde entscheiden, welche Wege
fir das Befahren mit dem Fahrrad geeignet sind.

=> Die Auslegung der Stuttgarter Forstbehérde ist maximal eng
gefasst. Andere Kommunen in Baden-Wiirttemberg zeigen hier
eine deutliche pragmatischere Herangehensweise.
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STUTTGART = &

Untere Naturschutzbehdrde

Prufung, inwiefern in Landschaftsschutzgebieten eine Erlaubnis oder
Befreiung fur die Legalisierung von MTB-Trails mdglich ist.

L

Ergebnis, eine Legalisierung von MTB-Trails in
Landschaftsschutzgebieten ist nur in besonderen Ausnahmefallen (z.B.
nicht mehr schutzwiirdige Gebiete oder Randlagen) mittels einer
Befreiung moglich

Statement der Stadtverwaltung vom Juli 2022

Untere Naturschutzbehorde

,(...) eine Legalisierung von MTB-Trails in Landschaftsschutz-
gebieten ist nur in besonderen Ausnahmefillen (z.B.

nicht mehr schutzwiirdige Gebiete oder Randlagen) mittels einer
Befreiung mdglich

Faktencheck:
Die Legalisierung von Trails in Landschaftsschutz-gebieten ist auch
per Erlaubnis moglich. Der Aufwand dafur deutlich geringer.

=> Die Auslegung der Stuttgarter Naturschutzbehérde ist maximal
eng gefasst. Andere Kommunen in Baden-Wiirttemberg zeigen hier
eine deutliche pragmatischere Herangehensweise.
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Antrag der “MTB Gruppe” im Plenum des Radforums Stuttgart:

Wir mdéchten darum bitten, dass die Stuttgarter Forst- und Naturschutzbehdérden die Umsetzung des
Freizeitkonzepts mit einem I6sungsorientierten Pragmatismus angehen und sich dabei — selbstverstandlich im
Rahmen der gesetzlichen Vorgaben —auch an den Erfahrungen anderer Kommunen in Baden-Wirttemberg
orientieren.

Wir stehen der Verwaltung dabei mit Rat und Tat gerne zur Seite.

Entscheidend dabei sollte das Interesse flir den Naturschutz sein, denn eine weitere Blockade von legalen
MTB-Angeboten ist nicht die Losung, sondern Teil des Problems.



